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w odpowiedzi;na os$wiadczenie ztozone przez senatora Macieja Grubskiego na 9. posiedzeniu Senatu RP
w dniu 30 stycznia 2016 r. w sprawie zakupu przez Spétke PKP Intercity pietrowych wagonéw do obstugi
trasy Warszawa — £6dZ, przedstawiam ponizsze informacje.

~1

Na wstgpie wyjasniam, ze potgczenia kolejowe w omawianej relacji PKP Intercity S.A. wykonuje
na zasadach komercyjnych i nie sg one objete Umowg ramowg o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
migdzywojewodzkich kolejowych przewozéw pasazerskich (PSC) zawartg pomiedzy PKP Intercity S.A.
a ministrem do spraw transportu. W zwigzku z tym przewoznik Swiadczac na omawianym odcinku
komercyjne ustugi kolejowego transportu pasazerskiego, co do zasady nie moze ubiega¢ sie o pomoc
publiczng w formie dofinansowania inwestycji ze $rodkéw publicznych na zakup taboru do obstugi dla tej
trasy. Istnieje jednak mozliwos¢ pozyskania $rodkow na zakup taboru pasazerskiego w ramach pomocy
regionalnej, ktora jest udzielana by wesprze¢ podmioty inwestujgce w regionach stabiej rozwinietych.
W takim przypadku niezbedne jest notyfikowanie projektu inwestycyjnego przez Komisje Europejskg. Nalezy
jednak pamieta¢, ze jest to proces skomplikowany i dtugotrwaly, a efekt koncowy czesto trudny
do przewidzenia.

Zgodnie z informacjg przekazang przez PKP Intercity S.A. w sprawie projektu taborowego dedykowanego
dla linii Warszawa — £.6dz — Warszawa wyjasniam, ze przewoznik dwukrotnie analizowat zasadnosé realizacji
oraz mozliwo$¢ pozyskania $rodkéw dla omawianego projektu. Jednak wyniki analizy komercyjnej
optacalnosci zakupu pietrowych wagonéw przeprowadzone przez przewoznika wskazaty jednoznacznie,
ze z finansowego punktu widzenia inwestycja ta wigze sie ze zbyt duzym ryzykiem dla spotki.
PKP Intercity S.A. uwzgledniajac rachunek ekonomiczny przedmiotowej inwestycji podjefa decyzje
0 odstgpieniu od jej realizacji. Natomiast ewentualne ubieganie sie przez PKP Intercity S.A. o pomoc
publiczng (kwalifikowang) na zakup taboru w ramach pomocy regionalnej, w sytuacji gdy przewozy w relacji
Warszawa — £6dz — Warszawa nie sg objete umowa o $wiadczenie ustug publicznych (PSC) uwarunkowane
jest wynikiem analiz ekonomicznych i finansowych projektu oraz pozytywnym wynikiem biznesowym
wykonywanych ustug przewozowych.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa z uwaga obserwuje rynek przewozow pasazerskich, a sytuacja
taborowa dla obstugi relacji Warszawa — t6dz jest dobrze znana. Celem podjecia dzialan zaradczych
w resorcie podjgto wnikliwg analize mozliwoéci wypracowania stosownego rozwiazania. Obecnie trwa
aktualizacja zapisow Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w migdzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym oraz Umowy ramowej o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewddzkich
kolejowych przewozéw pasazerskich. Migdzy innymi dla obstugi omawianej relacji rozwazane sg dwa
mozliwe warianty wykonywania przewozéw: komercyjny i w ramach umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Rozwigzania te analizowane sg pod katem obcigzenia budzetu panstwa, zapewnienia wysokiej
jakosci oferty przewozowej oraz potencjalnej mozliwosci pozyskania dofinansowania inwestycji taborowych.
Z uwagi na ztozonos¢ sprawy wskazanie konkretnych rozwigzan na chwile obecna nie jest mozliwe.
Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszych wyjasnien. Z wc ;?.:*.‘is;ma
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